
Sostituzione pompa benzina meccanica con pompa a depressione su Africa Twin RD07 
 
Riporto schematicamente come sostituire la pompa della benzina dell’Africa Twin con quella a 
depressione del Piaggio X9 250, per chi vuole, come ho fatto io, arrangiarsi nell’effettuare la 
sostituzione. 
 
Materiale necessario: 
 
1) Pompa benzina  a depressione (foto1) 
2) N° 6 fascette stringitubo a vite (foto 3) 
3) 1,5 metri di tubo della benzina (diametro interno 7 mm circa) 
4) N° 1 vite di regolazione posteriore di cambio bicicletta (foto 2 e 4) 
5) N° 1 rondella 
6) N° 1 un bullone da 8 
 
La pompa è quella riportata in foto, di plastica nera e, nel mio caso, senza alcuna indicazione su 
come collegare i tre tubi (serbatoio/filtro benzina, carburatore e  foro depressione). 
Riporto per tale ragione foto con le indicazioni necessarie. 
 

 

 

        
   
  

 
 
 
 

Foto 3 – La fascetta stringi tubo Foto 4 – La vite di registro 

Foto 1 – La pompa della benzina a depressione                   Foto 2 – Il  cambio Shimano con la vite di registro 



 
La procedura seguente presuppone che sia già stata eliminata la vecchia pompa meccanica. 
 
1) Scollegare il vecchio tubo della benzina dal raccordo a T presente sotto al filtro dell’aria (foto 5). 
 Per facilitare l’operazione e togliere il vecchio tubo (vecchio e indurito) l’ho inciso con un 
taglierino. Inserire quindi uno spezzone di circa 40 cm del nuovo tubo benzina. Il tubo della benzina 
da me acquistato era di diametro un po’ troppo piccolo e quindi l’ho allargato riscaldandolo vicino 
ad una stufa e inserendovi poi una punta del trapano del diametro del raccordo. L’ho poi inserito 
senza particolari difficoltà e l’ho bloccato con la fascetta originale. 
 
 

  

 
 

 
 
 
2) Collegare un altro spezzone del nuovo tubo benzina al filtro della benzina, inserirvi la fascetta e 
stringere (ATTENZIONE: è difficile trovare tubi del diametro corrispondente a quello del filtro 
originale. Accadrà allora che l’inserimento del tubo nuovo nel filtro vecchio sarà difficile o 
impossibile. D’altronde è impossibile mantenere il vecchio tubo perché il diametro del raccordo 
della nuova pompa risulta troppo piccolo. Io avevo già in passato sostituito il filtro della benzina 
con uno nuovo di marca FRAM. L’unico tubo non sostituibile è per mia esperienza quello che va 

Foto 6 - La nuova pompa alloggiata nel 
supporto della vecchia pompa 

Foto 7 - La vite di regolazione del cambio  posteriore 
di bicicletta, il bullone e la rondella in sede 

Foto 8 - La pompa - alloggiata nel supporto 
 gommoso della vecchia - con i tre tubi già fissati 

Foto 5 - Il nuovo tubo della benzina è quello senza 
fascetta 



dal rubinetto della benzina al filtro. Questo perché la scomoda posizione del rubinetto della benzina 
implica che il tubo si debba inserire con facilità. Con tubo originale – da serbatoio a filtro - filtro 
FRAM e fascetta stringi tubo non ho mai avuto trafilaggi  di benzina.) 
 
3) Staccare dalla vecchia pompa di benzina la fascia di gomma e inserirvi dentro la nuova pompa – 
foto 6 (per inserire poi la fascia gommosa con la nuova pompa nei supporti sarà necessario alzare 
questi ultimi leggermente). 
 
4) Prendere la vite di regolazione di un cambio di bicicletta (foto 2 e 4) e inserirla con una rondella 
nel foro presente sul cilindro. Personalmente ho avvitato sulla vite di regolazione un bullone per 
accorciarla del necessario. Questo bullone è anche servito per stringere la vite stessa prima di 
inserirvi il tubo proveniente dalla pompa. 
 
5) Inserire le fascette stringitubo nei tre spezzoni di tubo da benzina e inserirli nella pompa. 
Stringere poi le fascette. 
 
6) Inserire il supporto gommoso con la pompa nel suo alloggiamento. 
 
7) Collegare il tubo di entrata della benzina al filtro e, dopo avervi inserito una fascetta stringitubo, 
collegare il tubo che va al cilindro alla vite di cui al punto 4). 
  

 
 
 
 
 

Ringrazio per le fondamentali indicazioni Staco 53 e Luca di San Felice sul Panaro. 
 
 
 
 
 
 

Foto 9 - Il tubo che va al cilindro con la sua 
fascetta 


